Wabhlprifsteine zur Europawahl

1. Da der Luftverkehr das klimaschéadlichste Verkehrsmittel ist: Was schlagen Sie vor, um
mehr Menschen dazu zu bringen, fir Reisen in der EU bis zu 1.000 km Zlge statt Flugzeuge
zu benutzen, und welche Rolle sollten Nachtziige in diesem Zusammenhang spielen?

Wir brauchen eine Verlagerung auf umwelt- und klimafreundliche Verkehrstrager und eine
verkehrsibergreifende Finanzierung. Daflir muss die Schiene finanziell und vor allem auch
politisch vor die StralRe gestellt werden. Unser Ziel ist es die Zahl der Fahrgaste — mit der
Einfuhrung des Deutschlandtaktes bis 2030 — zu verdoppeln und mehr Giterverkehr auf die
Schiene zu holen. Wichtig ist: Mobilitdt muss fir alle bezahlbar bleiben — nur so kénnen wir
die Menschen dazu bewegen vom Billigflieger auf die Bahn umzusteigen. Dazu missen wir
Wettbewerbsnachteile der Schiene gegentiber anderen Verkehrstragern beseitigen,
Rahmenbedingung verbessern und mehr in die Schiene investieren.

2. Was werden Sie tun, um die Wettbewerbsbedingungen zwischen den verschiedenen
Fernverkehrstragern zu verbessern. Oder wiirden Sie den klimafreundlicheren
Verkehrstragern bessere Bedingungen verschaffen - und wie?

Ziel der Politik muss es sein gleiche Wettbewerbsbedingungen fur alle Verkehrstrager zu
schaffen. Durch die hohen Strom- und Trassenpreisen (Schienenmaut) aber auch durch die
Absenkung der Lkw-Maut pro Kilometer und die fehlende Stral3enmaut bei Fernbussen
haben wir im Schienenverkehr ungleiche Wettbewerbsbedingungen. Die SPD fordert
deshalb die Trassen- und Strompreise signifikant abzusenken. Die Rahmenbedingungen
sind so zu gestalten, dass alle Verkehrstrager sinnvoll eingesetzt werden und bis 2050 ein
hochwertiges, fir alle nutzbares klimaneutrales und sozialvertragliches Verkehrssystem
erreicht wird.

3. Wie beurteilen Sie den Erfolg der bisherigen EU-Politik der Liberalisierung des
Eisenbahnmarktes als Weg zu guten nationalen und grenzuberschreitenden
Zugverbindungen? Unterstutzen Sie diese Richtlinie, oder planen Sie die Einfiihrung einer
Alternative?

Seit dem ersten Eisenbahnpalet im Jahr 1991 sind grof3e Schritte vorwarts in Richtung eines
gemeinsamen Europaischen Eisenbahnmarktes gelungen, insbesondere in Hinblick auf die
Netzoffnung. Das Ziel, ein einheitlicher europaischer Eisenbahnraum, ist allerdings bis heute
nicht umgesetzt. Vor allem die unvollendete technische Harmonisierung des européischen
Verkehrsmarktes, insbesondere die Einfiihrung des einheitlichen europaischen Zug- und
Leitsystems ETCS stellt derzeit noch ein wesentliches Hemmnis dar. Ziel muss es sein,
gemeinsame Standards und Schnittstellen fir die bestehenden Systeme zu schaffen, die
Marktoffnung fur den Schienenverkehr in Europa weiter voranzutreiben und die institutionelle
Verwaltung der Europaischen Eisenbahnagentur (ERA) zu starken. Wir brauchen ein klares
politisches Bekenntnis zur Forderung des Schienenverkehrs - in Deutschland und Europa.

4. Es gibt Ideen flr ein europaweit vernetztes grenziberschreitendes Tag- und Nachtzugnetz
(z.B. den "LunaLiner") als Alternative zu Kurz- und Mittelstreckenfliigen. Was halten Sie
von diesen Planen; und falls Sie sie unterstitzen: Was wirden Sie tun, um sie umzusetzen?

Dass der Nachtzugverkehr in Deutschland eingestellt wurde ist sehr zu bedauern. Immerhin
konnten dank der Kooperation mit der Osterreichischen Bundesbahn (OBB) einige
Verbindungen des Nachtzugverkehrs erhalten werden. Eine verstarkte grenziberschreitende
Kooperation innerhalb Europas ist sehr zu begrif3en. Dafiir missen die europaischen
Eisenbahnen starker zusammenarbeiten. Denn der Betrieb des Netzes hangt mal3geblich
von der Kooperationsbereitschaft der Nachbarbahnen sowie der Hohe der Trassenpreise in
den Landern ab. Deshalb fordern wir eine signifikante Absenkung der Trassenpreise — nur so
kénnen wir den Kundinnen und Kunden ein attraktives Reiseangebot machen.



5. Der Europaische Rechnungshof bezeichnet das européaische
Hochgeschwindigkeitseisenbahnnetz als "ineffektives Patchwork"”, das nicht zu guten
Verbindungen auf EU-Ebene fuihrt (siehe Bericht Nr. 19 des Européischen Rechnungshofs).
Was haben Sie vor, um diese Situation zu verbessern?

Ziel des europaischen Hochgeschwindigkeitseisenbahnnetzes ist es, mehr Verkehr, vor
allem Guterverkehr, von der Stral3e auf die Schiene zu verlagern und schnellere, effizientere
Verbindungen zu schaffen. Die Kommission teilt die vom Europaischen Rechnungshof
geédulRerten Sorgen und arbeitet an Losungsansétzen. Dank der Bestimmungen des vierten
Eisenbahnpakets hat die Europaische Eisenbahnagentur bereits mit dem Abbau von
Hindernisse in Form von tber 11 000 nationalen Vorschriften begonnen. Dies ist begrufRen.
Fest steht: Fur die gezielte Umsetzung von Bauprojekten auf européischen
Schnellfahrtstrecken, wie dem Brenner-Basis-Tunnel, hat die Wirtschaftlichkeit héchste
Prioritat. Letztere muss durch stichhaltige und belastbare Zahlen und Verkehrsschatzungen
eindeutig nachgewiesen werden. Auch die Bevdlkerung vor Ort sollte kiinftig in Form von
Birgerdialogen mehr in Planungsprozesse einbezogen werden — dies wurde in den
vergangenen Jahren vernachlassigt. Wir brauchen grenziberschreitende Verkehrskonzepte,
um die Verkehrsbelastungen fir die Bevolkerung zu reduzieren. Dies darf aber nicht auf
Kosten falscher Verkehrsprognosen und unnotigem Verbrauch von Flache und Natur
geschehen.

6. In jingster Zeit wurden die Rechte der Eisenbahnreisenden in der EU diskutiert. Wie
beurteilen Sie die Zukunft der Fahrgastrechte im Schienenverkehr und anderen 6&ffentlichen
Verkehrsmitteln? Dies betrifft insbesondere grenziiberschreitende Fahrten und eine
Reisekette mit zwei oder mehr Betreibern. Sollte es Betreibern erlaubt sein, eine
Entschadigung abzulehnen, wenn eine Fahrt aufgrund von "auf3ergewohnlichen Umstanden”
ausfallt oder mit gro3er Verspatung durchgefuihrt wird; und wenn ja, wie sind
"auBBergewdhnliche Umstande" zu definieren?

Quialitat und Punktlichkeit sind eine wichtige Voraussetzung um die Attraktivitat des
Verkehrstragers Schiene zu steigern. Wenn wir unser Ziel, vermehrt Verkehr auf die Schiene
zu verlagern, erreichen wollen, missen wir auch die Fahrgastrechte der Verbraucherinnen
und Verbraucher starken. Bahnreisende missen einen Anspruch auf punktliche Zuge haben
— egal aus welchem Grund ein Zug Verspatung hat.

7. Da das neue internationale Abkommen CORSIA (Carbon Offsetting and Reduction
Scheme for International Aviation) und das EU-ETS (Emissionshandelssystem) nicht
ausreichen, um die Emissionen des Luftverkehrs in den Griff zu bekommen: Welche anderen
MaRnahmen sehen Sie zur Regulierung des Luftverkehrs vor (z.B. Steuern auf Kerosin, auf
Tickets, Mehrwertsteuer; eine Vielfliegerabgabe; ein Moratorium fur den Ausbau der
Flughafeninfrastruktur; ein Verbot bestimmter Flige, z.B. Kurzstreckenfllge, ....)?

MalRnahmen zur Regulierung des Luftverkehrs, wie die Besteuerung von Kerosin oder eine
CO2-Abgabe, sind nur auf internationaler Ebene sinnvoll. Bei einem Alleingang der EU oder
Deutschlands waren andere Airlines, die nicht den gleichen Belastungen unterliegen, klar im
Vorteil. Unsere Prioritat ist es, vermehrt Inlandsfliige auf die Schiene zu verlegen und die
Flughafen verstarkt mit anderen Verkehrstragern zu vernetzen. Dafir sind mehr Investitionen
in die Schiene sowie der Ausbau von Hochgeschwindigkeitsstrecken ngtig. Verbote fir
bestimmte Flige sehen wir als rechtlich problematisch.

7.1. Wie stehen Sie zu einer EU-weiten Kerosinsteuer? Und wenn Sie sie unterstitzen:
Was werden Sie tun, um sie umzusetzen?

Im Rahmen der internationalen Luftverkehrsorganisation setzen wir uns fur globale
Klimaschutzlésungen ein. Deshalb ziehen wir die Einflihrung einer Sektor Ubergreifenden



Bepreisung von CO,-Emissionen — also ein einheitliches CO,-Kompensationssystem
gegeniber einer Sektor spezifischen Kerosinsteuer vor.

7.2. Wurden Sie ein generelles Verbot von Kurzstreckenfliigen in der EU unterstiitzen?
Wenn ja: Ab welcher Mindeststrecke sollten Flige zugelassen werden? Wenn nein:
Welche weiteren Mal3nahmen zur Begrenzung von Kurzstreckenfligen planen Sie?

Die Attraktivitdt der Bahn muss soweit ausgebaut werden, dass mehr Menschen in den Zug
steigen. Dafir brauchen wir mehr Investitionen in den Netzausbau, eine Verbesserung in
Qualitat und Punktlichkeit bei der Deutschen Bahn sowie bezahlbare Fahrpreise. Ein
generelles Verbot von Kurzstreckenfliigen ist aus unserer Sicht nicht der richtige Ansatz, um
den globalen Flugverkehr klimavertraglicher zu machen. Vielmehr missen die Anreize
verandert werden. Auf der neuen Schnellfahrtstrecke zwischen Miinchen und Berlin ist das
bereits gelungen — da hat die Bahn das Flugzeug als Marktfiihrer bereits im ersten Jahr
abgelost.



